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- 1. Fonmes, o
2. Emplacement avion, Cales, Ballevie, Extineteur |

1. INSPECTION EXTERIEURE

sateurs aNeu
- 2. Caror morevn, Huile : plein, bouchon,
8 Prax 6aveus, Essence @ plein, bouchon.
© Estrados; Volets, Aileron, Compensaleur, Snu-
- mon, Feu de position, Bord «d'atlagque, Phare, |
~_ Intrados, :
| 4. Tuaiy Gavgur. Cale en position, Amortisseur,
mﬁ eirenit frein, Ponen @ élat, eheminement

e, logement de Lo roue, ressorl da ver-
Ilage, cable de voyvant mécanique,

vie. Capolages, fixation, freinage, Enlrées
carburateur et vadiatenr d'huile, Echap.
ci. Eral s régulateur,

wott comme i Gouche.
nr: Bord d'ailague, Phare, Intrados,

resy, Commanres eDébInguéesy
Dzuss J

_Ltc:mua
- Contaet nrcouf)c’-sn wolls, Train «Downy, Compen- ||

I\'

s, Essence : plein

| 5, Goz. Manetle 1 em ve

Pitot, Feu de posit Saumon. Aileron
ensateur, Vol RNt o, Fasence

nucaux, Klat de

2 e,

tension

nes radio, Parties
Gouvernes, Conjus |

‘:

RIFICATIONS INTERIEURES
NT LA MISE EN ROUTE

u o Siege - palonnier - harnais
l\z:’eﬁillil‘ﬁhliou ﬁnrli’nmw. tl--_!.',_!uw‘h'ce :‘t‘f.lrf;:i'.t:.(. d
1. Essuser. Séleclenr sur {..\l'l:llll E" (Resc !l' e
9 Tuain. Position sortie 'l)_:)\\.?. S0t
4. Vorrrs. Position rentie Up ek

4 Canpurarevi, Rechauffage sur p_-nhi
rs U'nvanl,

.2 - VE
AVA

o

"RICHE"” "RICH"

i ition Grand pas "DFAQREASE’; .

7. Hryoen, Pn!.»; sranti e )
8, bBarveen, Pour mise ¢ g , N
avee groupe démarrage : coupée "OFE" =0
avm:-ﬁa:-lerlc de bord @ marche "ON™ e

Tous lus anlves coninets ; coupes

Tous les disjonetenrs : enclanchés,
9, GYHOS. Bl_nquf?.l 3 [ oab
10, Cosaannes, Libres. } R
1. Freiss be pankese. "Blogués™
12, Insecrioxs. Prépurer une injection,

© 3 - MISEEN

1. CrIER. "Personne




4. VERIFICATIONS
AVANT LE ROULAGE

==(Afficher 1200 tours/min il e)es
| 1. IntenPiONT. Vérifior Jo bon TehEiionnement.
- EssEnci. Sélecteur sur gauche. Vérifier jaugeur
el tester lampe de nivean ou de pression
3. Vorers. Essars : Pression 800 & 1.000 ibs. L\h
Vérifier voyants, v
1. CompENsATECRS. Vérifier le
§ elaneltre position geutre,
fed. CARBERATEUR. Essni réchauffage 1500 tours/m.,
noter augmentation de “T* air an carburatenr
et baisse de puissauce.
6. gljllll‘l'.l"IELI?.(:'!'HIQI'E. Vérifier ¢
lon‘generatrice en réduisant le
My ST PO
- Hapro V.H.F. Sur fréquence désirée (essai des
e ¢ Autres fréquences qui seront ulilisées), Essai de
Cfonciionnement du récepteur et du radio com pas
* éventuellement)
- DEPRESSION. -Contact "gyro” «ON» 3.75 & 4.5
"o pouces de mercure. -
9. INsTRUMENIS.

plein débattement

harge el disjone-
moleur.

.4y

aﬁe;ﬁgr cap compas

B

v J,‘ Z T
5 - 2 SR

I e S

-en appuyant

8. Gaz - léduire, Vérifiier ralenti 600 1/m

- P. Pas Plein petit
. E. ;

V. Volets @ la demande.
G. Gyros Synchroniser

T

6. POINT FIXE

Avant premier décollage : se fail an point
de mancenvres,
Freins prasdcisngs- [Noqués g
Essence - S¢lecteur sur droit -
Températures - Iuiles 40¢
Gaz - Aflicher 1.600 1/m e
. Hélice - Essai de changement de pas (2 fois)
diminution de 200 t/m 3
6. Gez - Aflicher pression statigque,

€ Les "'i/'* .
Cylindres 1200 (mini)

e L3 S

4

Conlroler nombre de tours o
£ i
(2000 1m £ 50 1/m) : Rl T
—=Lontroler débil génératrice (40 A max.)
- 7. Magnétes - Sélectionner 2000 ym

chule tolérée 100 1/m maximum Sy

Augmenter & 1200 1/ ou jusgua ce que la
génér:u-ri_cv._:_clmrge. T
7. ACTIONS VITALES
AVANT LE DECOLLAGE
Serrage manvile ' R -yt G

Compensateurs Direction & h
. e Profondenr 11
Commandes libres
M. Mélange richie, CARBURS

5.
|

ou le plus pl_e.hi'-,.--.':i_i_x-lz. SEer
dans réservoir gauche.

sion, Vérilie




: 5 et vrilles
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9 - ACTIONS VITALES AVANT
ATTERRISSAGE

A 1500 pieds :

Essence - Résorvnir le plos plein
moi s de 20 G, a ganche.

Mélange - Riche, :

Habijacle - (Jirver) avolonté devanl. Fe rmé

Vent Arr dore

AL

Réserye si

derritre

F. Freins - Essai.
: i Train - Essai Klaxon, 7 rain renteé, Sorlir le
p-lrain & 120 MP1 ¢ ontroler sortie par vovants
- ¢! klaxan -
M. Mélange, Hiche. Carburateu® "Froid® Cold"
P, Pas - 2000 t1m v Ty : i
V. Valets - sorlir 2(°
E. Essence - Vérification sélecieur
voir le¢ plus plein - ou
20 G. a gaache, ¢ 6D)
1 H. Habiiacle - Ouyer: a volonlé.
Harnais - serrés ¢l blogués

C. Venl de Cote - (Véerificulions),
F. Freins - Essai
T. Teain - vérific - OVER-TRAVEL. si néces-
sawe (T bty
P. Pas - plein petit pas
V. Volels it la demandoe

10 - APRES ATTERRISSAGE
. ERERQCER ER S ARRETER

L AT e
g Velets - Position - Heflrés &P
P Pas - Plein petit pas,
. €= Compensafeurs - position “NEUTR | o
. Gyros - Débloquis. -

SUr réscer-
Sur reserve, si moins de

A. Au point de manauvre. :
L Freins despavivieny - Bloqués
~ 2.Gae - Ouvrir jusqu'a 1500 1/m )
3. Hélice - Plein grand pas. régime 00 4 900t /m
© Altendre 1 minule A ce régime.
Magnéios - Fssii - Coupure lotale.

ins deAb— - EDl0GuUEs

| 13 - VERIFICATIONS AVANT VRILLES

i DECROCHAGES-VOLTIGE
| A. VERIFICATIONS INTERIEURES

11 - ARRET DU MOTEUR i

= 3.5 Serrage maneftes

t 2000 tm max. voltige

Décrochage

i
|
.1'
12 - ATTERRISSAGES FORCES |
A Exereices '
a) 1. Vilesse 100 mph Réglage compensateurs |
: 2.1 !.l-_.u du terrain = Axe sens d'atterrissa- |
ge - Foint ¢le. |
3. Recherche canses panne. . 1.
Mélange i
Rechauffage Carburateur

Eszence
Confacts |
b} Actions vitales en yue de Patterrissage fored |
I'. Freins |

1. Frain - Eentré

M. Mélange ““Riche”

. Pas - Plein petit pas

V. Volets - 4 ln demande 1
conlact avee le sol

I, Essence - Réservoir le
noins de 20 G 4 gauche sur

H. Habitasle - Ouv rt deyv

Harnai

ais sorlir 45=avant

pl us plein (réserve sj
Gy
anl et derrigpe
s - 5CIrés of hlogués
Maintenir 1 exlindres = 124 : 1
B Iéels
a) Méme procédure que pour exercic
message  radio - et apré
rapidement I'avion, .
b) Actions vilales en vue de |
I'. Freins ([issai si
T Train (sorli e
rent1 é vérifié)

X es plus
pres atlerrissage évacuer

‘atlerrissage forcé 4
alterrissage Train sorti)
U verifie si applicable sinon

M. Mélange - Gaz - réduits - ETOUFFOIR
contacts coupés - Batterie coupée, '

P. Pas plein grand pas

V. Vo'lets a In demande mais sorli 4 45° avant
conlacl avee le sol.

L. Eszence Sélectenr sur "OFEF”

Il. Habitacle - Ouverl devan! ciedmtiore,

4 ' ¥ -
Harnais - Scrrés el blogués.

Prévenir passager
- Pas d'objets flotants

1.
3

4. C- Compensaieurs -C,QA'{_&Q. lﬂ‘_ |
5. M- Mélange enrichi o

6. P-pas hélice 20000m max. déerochage

Si plus de deux tours de vrille
Héiicr_e icin grand pas p
Gaz réduits
7. E- Esvence Quantilé changer
nécessaire. C






TABLEAU V.S.V.

Pour \avin == 0 )
; = ) I
e L B 1 Moniée nor |4 VITESSES
: i ) - Tra o ':l g :
Vitesse | Train | Volets P.A, i /™M !5 : I_\'..ﬁ'ﬁ. 1 volets sortls o mph
[ ] — e — = \ 1 '-i .‘“:."ill ||‘;||'|jrr-|'. ll:l--' o D5-100 :Il :'.
’ '20 ! i 1 {\:::li‘;“i:;.:l:‘»"l_ iy .’I . I..”".I“' 1]‘:’;;‘ l'lll'l:
J R.ﬂl’r‘ R!l‘lll‘“ 21 | 1850 4 "ip!!rl} boabi e allitnde | : . 1“]' :‘I:l't‘ 4
mph \ i O Vireses serrés-Rayon mi PRV volels
1 & i 3 Jonminl P.A 105 ;
. ]I” 1 A hages | Sans ||m1|-|er A t-m
110 | tout “rentpé” | Avee moteur |
Sorti | 20° Y S1id | T2mph | oL '
mph 1 93 l 2000 4 : toul sor” (0 - 66 ||Il]l| | r-i = ”II’“ | Décoll
' ! - At ! o) = (i) mph =
T - e ——— Approche | Sans mole B
1P . 4 " Sans volely '_i,.-mn” \r | Avee moteur | Crol
P ‘j__....'O” I)It'[]-".’/llllllll.ll" . Avee volels LT "’l"' o "'i"" rieh
. : | 000 mpl . ok
5 nilles = 200 p/'m = 2 puuces 1 Miormosd ' #5 mph "\mlu
4 | 'l'“?'-’ '"Ilh ; -
38 Pigu
1 CONSOMMAil> ESSENCE cabg “15 - LIMITATIONS Piqu
y A - VITESSES
en Gallons ')/S por heure 5l'! M:lruilll:lm : Survi
type "HARZVARD" Plqué , . . . 240 mpk
e = R Descente train . 150 p|-‘
oy | Tt sort -+ 12 hoh
22 | 4. 26 4.°28 |)“-""“‘:'];l||-.? volets . . 126 :ll{nll '
j I . 9 T Ni'l‘:h{‘li"-'!’“'""““"‘ Jusqua 180 mph “Pr
1 - g H el aifh (oo t "1
| | Yol en turbulence .IN;:‘J;‘:::I:;M w
b) Minimum : e
[ 20 ' 22 ‘\‘il'tllt-slm- |||i!|i|||uu| de glissade ; 90 mph - train
o A% sorlis - Gaz rédui i i
! et % T | LR At:lll-:_l,!ill:\'l'lt;?&lth“
o by T . . L"ifsii;y(-s G: 547 =
[ 186 40 21 238" (Hf c.volos -~ '
: _ s+ VOL DOS =
T_ e | 1 ! l : 10 m-rmulwls maximum -
Bk b i = ¥ ~'16 - MELANGE
e " L‘ a | » ¥ .
R | 205 23 i os HIR" ' Riger ;
T B ! l 1) Régler PLA. el tours (régime désiré) \
i S TR & 2) Amener la commande de mélange vers o | —
£ S — e | I'li-rv.' (panuyre) d'un mouvement continu et
: 3) Dés que le compte 1o1rs accuse une baisse
de régime, repousser la manette de mélange
d'un centimétre vers l'avant - Refaire le réglage
pour chague changement des conditions cfe vol |
ture "eylindre” 120 -260°  |=

1t manette de 2 vers Pavant
- luETRIQUEenIHMm

4) Surveiller tempéra

,B-Eﬂuunu
me ci-dessus mais ramener la 7

Procéder com

RRECTION ALT

ICHE
Au cours de la montée, rétablir un fonction-
t régulier du moteur €It Ar In

‘arriere de

de du mélange vers | de ln
11 8 L m L ]




“ 47 . REGIMES MAXIMA

_________._.—-—-—'—'_'_.‘
Régi-
mes
_._.————*—""—'_'__'-
~ Décollage 2250

——-—--__._-____- -
J Montée | 2200 | 32,5

-—-——-._'_._-_____
[ Croisére
( riche

Temperatures

e
Cyl. |Huile
260°C| 85°C
260°C
230°C

—

230°C

Mélon

1925

\Croisiere
| pauvre
|

Piqué

1850

e

2650

S

el NG

Durée

—

Fmn

e

Cantinu
I

(ontinu

—

Continu

—

5sec.

2250

Piqué

¥ L

Survitesse Maximuim aulorisée 2800
30 secondes

MAXIMA

t-m pendant

Température cylindres

Décoll | Arrél

Huile ~
Pression

Temp

Pression
gssence

100 6

05 G | 260° ¢| 205° ¢| 205° C
PSI =

livres

pouce 2

MINIMA

Pression huile Temp huile[Temp. eyl

Rolenti | Croisigre | Décollage | Décollog»

Pression essence

Vol 3

10 PSI | 50 PSI | 400 C | 120° C

Ralenti

PSI
2 PS)

TEMPERATURES ET PRESSIONS

NORMALES EN VOL

Huile
Pression

Température
Cylindres

Pression
essence

Temp. \

70901
VIES | 500 8 700 C ‘

po__ucea

180°
4205 C

34a5livres

REGIMES RECOMMANDES

pouce2

iPA30R 2000 ¢ m Mélange Riche
Hw t-m Mélauge pauvre

18. CARACTERISTIQUES

.‘ )
Y gure : en ‘l‘ v 4
. [ E“ver r lll .(‘5 l..;, S0y f:lce _]Dﬁ'f } .“ (IS'

- . en métres 12.75
BE " A - oy d = Y
4! I.nuguu ur: 29 pieds oy & %"u » _.Qq.nl's m=
’“l(-‘ll;-',l’l‘l‘lf'lll o S0 metres

. 12. Poids total :
S

18 P9 FF | l\gb‘.

: { 3. Esln‘anca : a) Contena
T ESErvoir G : 70 U.S.G. ou 264 1;

f APLULS.GL o 264 litres
} 1 reservoir D : 70 U.S.G. on 264 11111:'?3:
i :

b) Contenance pratique tot:
ou 453 litres ¢ Pratique totale : 120 galons

¢) Grade 9198, Indicate Yo
;;u;}u:} il ne reste que 6 Iotuuéait T
- Huile :  a) Qualification : Hiver 1 g
b) Contenance : 10 U.S.G. ulilis:}ﬂ?egle e
V] Consommation horaire : 0,1 G/H
5. AMterrisseurs : Pression 200 livres/pouce?
.+ _Course 1,5 pouce '
‘ i. Pneus : Pression
o ¢ a) Atterrisseur principal : 30 livres/pouce?
?; . b) Roulette Dunlop: 50 Ii\'re's;pouce?‘
t} ¢) Roulette antishimmy : 45 livres/pouce>
# | 7. Moteur : Pratt et Whitney "Wasp™ R 1340 ANI
!} 9 cylindres en éloile - Cylindrée 22 litres

Max. mission éeole 5,600 livres

nee 1hénrique

: Aallumé
alons par réservoiy

i Puissance : P.A. t.m. Altitude CV.
1 36" 2250 0 600
| 32.5 2200 5000 530

Compresseur : 1 étage - Rapport 10/1

'\ 19 . MANCEUVRES INTERDI'ES
Voltige inversée

Fig :

J es déclanchées a plus de 130 mph
1 Vrilles et décrochages avec avion surcharge
Tonneaux lents a plus de 190 mph

’

P

; 20 - INCENDIE
E‘!A-ENVOL e

!- 1 - Prévenir passager

il

9 - (zaz reduils

% . Helice plein grand pas

4 - Mélange sur elouqonr

: 5 - Essence sur “"OFF

B} Contan e e e :

i 7 - Ne jamais re L ¥
die s'est éteinz Faire alterrissage foreé si

Jpenire die continu :
§ - Si incendie R

B-AU S

o

., Q
gnelos
ot Si
d'air pa

Sipfl

b
1§
I

remen
F |“2.
A - RE
|

- meéelar
press

_ que 1
de la

Atler
B-1

1is ¢



20 - INCENDIE(Suite)

B- AU SOL
an 1 - Fermez les gaz
2 - Mélange sur étouffoir
3 Essence fermee
Quand le moteur s'arréte, couper les ma-

- gnétos : _
' Si feu au carburateur : faire boucher la prise

- d'air par mécanicien.

' Si feu plus grave : utiliser extincteur de piste,
b» Si feu - par retour au carburateur

, Relancer le moteur au déemarreur

| Iniecter lentement et faire tourner régulie-

rementl a 600 tours-minute

“ {21 - MANCEVRES DE SECOURS

A - REMISE EN ROUTE DU MOTEUR EN VOL
! uand le moteur s'arréte

Si I’hélice tourne en moulinet :
réduire les g z - Vérifier la gommande du

mélange - le réchauffage carburateur - Vérifier
pression essence - Changer de réservoir - Attendre
ue moteur reprenne - Ne pas faire usage continu

3\9 la pompe a injection.
Si I'hélice est arrétée :
_-Enclench.e_r le démarreur: en cas d’insucces §

e forcé
ndre vitesse 120 mph

sai klaxon
ier train - position basse "Down”

ssai klax

=gy e

- —

 Atte
- B-TRA

on :
rgency” - posilion arriere
nir le levier en avant

ir de 1’?3@&‘}? -




